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Q [ntervista Umberto De Gregorio

«Eav, nuova forza
dai finanziamenti
del Recovery»

bbiamo 30 cantieri gia
« aperti, mentre fino al
2016 non ce n’era nessuno. Ci
sono tantissime opere gia av-
viate, dal raddoppio della Cir-
cumflegrea alla linea 7, alle sta-
zioni della Metro e molte al-
tre». Umberto De Gregorio, pre-
sidente di Ente Autonomo Vol-
turno Srl, illustra tutte le novita
che riguarderanno il settore
dei trasporti in Campania nei
prossimi anni. Un progetto
molto ampio, che comprende-
rail completamento dell’anello
unico della metropolitana, da
Aversa a Scampia. Da un lato ci
sono le opere gia iniziate,
dall'altro quelle che saranno fi-
nanziate con le risorse del Next
Generation Eu.

Presidente De Gregorio, il Re-
covery Fund sara sufficiente
per potenziare il sistema dei
trasportiin Campania?

«Le risorse stanziate per il Re-
covery ci consentono di com-
pletare un piano di interventi
programmato da tempo e di av-
viare nuovi progetti. Eav, dal
2017 ad oggi, ha aperto 30 can-
tieri per lavori in corso ad oggi
gia superiori a due miliardi di
euro. A questo si aggiungono le
domande presentate in questi
giorni con il Recovery, per cir-
ca 2,4 miliardi, tramite la Re-
gione Campania. Naturalmen-
te non tutte le nostre richieste
potranno essere esaudite ma ri-
teniamo che almeno una buo-
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na meta siano vicine all’obietti-
vo. In questo modo Eav si con-
solida come il piti grande inve-
stitore in opere pubbliche in
Campania dopo Ferrovie dello
Stato».

I progetti dell’Eav per il Next
Generation Eu: quali mezzi di
trasporto e quali linee riguar-
dano?

«Innanzitutto chiediamo di
completare il finanziamento
per i nuovi treni delle linee ve-
suviane e flegree. Se ci attenia-
mo al Recovery, abbiamo pre-
sentato una grande quantita di
progetti. Possiamo parlare, ad
esempio, dei 40 treni della Cir-
cumvesuviana dove ci manca-
vauna quotadifinanziamentie
I'abbiamo ottenuta. E poi di 12
treni delle linee flegree che arri-
veranno in uno o due anni,
mentre altri 10 sono gia arriva-
ti. E contemporaneamente dob-
biamo adeguare la tecnologia e
la sicurezza di queste linee che
hanno 130 anni di storia e ne-
cessitano di un ammoderna-
mento sostanzioso. Si tratta di
due linee strategiche per colle-
gare il centro citta con la perife-
ria est ed ovest. Allo stesso tem-
po é fondamentale collegare
I'alta velocita di Afragola con la
Circumvesuviana a Volla e
quindi a Sorrento. Sono tutte
opere da completare entro il
2026, come prevede il Next Ge-
neration Eu».

Tra le infrastrutture gia fi-

nanziate con risorse ordina-

rie, quali ritiene piit impor-
tanti?

«L’anello della metropolitana.
L'obiettivo e chiudere tutto en-
tro il 2025, Avremo una sola li-
nea (oggi separata tra EAV ed
ANM) con 36 treni nuovi (24 or-
dinati dal Comune e 12 dalla Re-
gione/EAV). Da Aversa a Scam-
pia a Capodichino, Piazza Gari-
baldi e Piazza Municipio ogni 5
minuti. Non sara pill un sogno
ma realtd. Eav aprira progressi-
vamente le stazioni di Melito,
Miano, Regina Margherita, Se-
condigliano e Di Vittorio».

Le risorse assegnate al Sud so-
no inferiori a quelle di cui
usufruiscono le regioni set-
tentrionali. Comelospiega?
«Laspiegazione laricercano gli
studiosi da almeno un secolo e
mezzo. lo non ho spiegazioni
ma credo con convinzione che
dobbiamo rivendicare i nostri
diritti ed il rispetto della Costi-
tuzione. Guardiamo al futuro
con orgoglio e senza imbaraz-
zo di chiedere quello che ci
spetta. La politica alzi la voce.
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La Lega, da almeno vent'anni,
influenza a vantaggio del Nord
le scelte di politica industriale e
finanziaria. I1 Sud é stato silen-
te e troppo spesso imbarazzan-
te per la qualita dell’offerta po-
litica. Ma come si fa a dire che
non ci sono colpe del governc
nazionale e a non accorgersi
che ci sono scelte di politica fi-
nanziaria che da 30 anni subi-
scono l'influenza di Berlusconi
e della Lega? Vuol dire turarsi
gliocchi».

La pandemia in che misura
haincisosull’ EAV?

«E stata una botta pesante. Ab-
biamo perso oltre 30 milioni di
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ricavi da traffico ed oltre il 50
per cento della clientela. La po-
litica non ha colto ancora sino
in fondo il tema. Le risorse
straordinarie per gli investi-
menti ci sono ma le risorse or-
dinarie del fondo nazionale tra-
sporti, gia carenti prima della
pandemia, oggi sono del tutto
insufficienti. Si rischia il tracol-
lo del sistema del TPL, nel Mez-
zogiorno in particolare. Anco-
ra una volta ci preoccupiamao
dello straordinario ma non
dell'ordinario. Un errore gra-
ve».

Quale futuro si aspetta per il
trasporto pubblicolocale?

«Non lo sa nessuno. Quello che
sappiamo & che sara un futuro
diverso. Gli studiosi dicono che
nel 2023 ritorneremo ai livelli
di traffico del 2019. Ma noi co-
me saremo diventati nel 20237
Come saranno cambiate le no-
stre abitudini? In che mondo vi-
vremo? Dobbiamo fare tesorc
di una parola: resilienza, capa-
cita di adattarci al cambiamen-
to. La sfida & tutta qui. Serve
elasticita e fantasia ma soprat-
tutto responsabilita».
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IL PRESIDENTE:
«ABBIAMO AVANZATO
DOMANDE PER 2,4 MLD
RAFFORZEREMO

IN MANIERA DECISIVA
IL PARCO TRENI»

ALTA VELOCITA
Procedono

i lavori per
realizzare
la linea
Napoli-Bari.
Sullo sfondo
In grande
SCOMMeEssa
della linea
per collegare
Salerno a



