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Il commento

[nvito speciale per 1l governo
un giro sui vagoni del rischio

OscarGiannino

opo il deragliamento av-
venuto ieri di un treno
della Cumana, nei pressi della
stazione TorregavetadiBacoli,

rivolgiamo un duplice appello
alle istituzioni competenti. Il
primo e al ministro delle Infra-
strutture, Delrio. Venga a Na-
poli, signor ministro.
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Oscar Giannino

Vengasenza preavviso istituzionale né scorta.
Faccia un giro per qualche ora sulla Cumana,
sulla Circumvesuviana, sulla Circurnflegrea.
Sirenda conto coisuoi occhi, dello stato delle
infrastrutture, degliscambi, del materiale rota-
bile. Prima diesaminare le carte e idocumen-
t1, saranno isuoistessiocchiadirle come stan-
no le cose, e che tipo di servizio viene offerto
ognigiorno a centinaia dimigliaia di cittadini.
Il secondo appello e al presidente della Cam-
pania, De Luca. Le polemiche sul passato ci
stanno, sono il pane quotidiano della politica.
Ma visto che e stretto suo rapporto di fiducia
col presidente dell'Eav che gestisce le ferrovie
napoletane, e tempo soprattutto di far due

contiprecisi, e diaprire unavertenzanaziona-
le.

Non dobbiamo ricordare ai napoletani
che alla gestione congiunta in Eav delle ferro-
vie ex Sepsa e Circumvesuvaiana e degli auto-
bus ex Eav si giunse nel 2012 prendendo atto
delfallimentodel trasporto sugomma, e diun
indebitamento pauroso della gestione ferro-
viaria. Con il governo Mont venne anche un
comumnissario ad acta, che grazie a 280 milioni
dierogazionida parte dellaRegione hasmalti-
to una parte del debito, mentre venivano at-
tuate misure dicontenimento dellaspesae de-
gli organici. Pero va detto chiaro: il ritorno a

utiliproformadiqualche centinaio dimigliaia

dieuro com’e avvenuto nel 2014 vede ancora,
perviadel contenziosoaccumulato, debitisu-
periori al mezzo miliardo. E non e certo con
questirisultati digestione che possono essere
messi in conto gli investimenti, come ordine
digrandezza sicuramente superiori ai 100mi-
lioni, necessari perammodermnarelarete infra-
strutturale e dotare lelinee dimateriale rotabi-
le che non risalga a fine anni Settanta, come
attualmente quello circolante sulla Cumana.

Ripetiamo: De Luca se la puo prendere
con Caldoro, e Caldoro e I'ex assessore regio-
naleaiTrasportiVetrella possonoreplicare in-
vece che loro ildisastro 'avevano ereditatoda
Bassolino, coifamosi 25 treni Ansaldo ordina-
ti e di cui meno di un terzo consegnati, € un
ingente piano di interventi su linee e stazioni
fermatosi poi ameta, con onerosicontenziosi
con le ditte che si erano aggiudicate i lavori.
Matutto questononrisolve il problemaattua-
le, né getta le basi per un futuro che nonsia la
riproposizione di una condizione che merita
un solo aggettivo: indegna, rispetto a ogni
standard minimo da offrire a cittadini e turisti.

Non si puo chiedere, con il materiale a di-
sposizione, il rispetto del miglioramento del
servizio previsto neirapporti contrattuali che
vincolano la Regione e Eav per |'esercizio del
trasporto pubblico locale su queste linee. E
semplicemente impossibile, noncisonoipre-
suppostimaterialiper evitare le sanzioni previ-
ste dal capitolato, che tornerebbero ad aggra-
vare il conto economico di Eav. Per questo il
presidente di Eav Umberto de Gregorio e il
presidente De Luca, che hamantenuto I'inte-
rim come assessore ai Trasporti, devono og-
gettivamente fare ora un conto preciso delle
disponibilita finanziarie della Regione. E poi-
ché e piu che ragionevole attendersi che non
visia lacapienzafinanziariaperaltri 100 milio-
ni da dare a Eav, aprire d urgenza un tavolo
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nazionale con ilministro Delrio.
Ancheisindacatidovrebbero passarsiuna
mano sulla coscienza. Evero che idipendenti
sono scesi di oltra 400 unita, negli anni del
commissariamento, e che icontrattidisolida-
rieta hanno morso nel reddito. Ma sanno be-
nissimo - dati di bilancio 2014 - che sullarete
ferroviaria gli incassi coprivano ancora solo il
22% dei costi, che sulle linee flegree nel 2014
l'evasione era stimata in crescita dal 25% al
31% e per quelle vesuviane dal 31% al 39%,
mentre il numero di convogli effettuati sulle
linee flegree rimaneva del 7% inferiore rispet-
to a quello da garantire secondo il capitolato
vigente conlaRegione. Che intale situazione i
sindacati indicano scioperi iperché contrarial-
la riorganizzazione proprio della controlleria
dibigliettazione, sostenendo che lanuovaor-

ione lederebbe idiritti dei capotreni,
e cosl facendo da una settimana a questa par-
te portino alla soppressione di 50-60 treni al
giorno come capita sulla Circumvesuviana, e
un atto di irresponsabilita totale. I convogli
soppressi non solo moltiplicano il disagio del
disservizio offerto ai cittadini, ma aggravano
la possibilita di sanzioni e recesso contrattua-
le daparte dellaRegione.

Gia a novembre, giustamente, De Grego-
rio aveva paventato l'ipotesi di un nuovo de-
fault della societa. Invitando tuttiidipendenti
aunamobilitazione che perunavoltanonfos-
se lo sciopero, ma a rendersi disponibili a raf-
forzare il servizio dicontrolleria coinvolgendo
anche per primi i dirigenti amministrativi. E
rendendo cosi evidente unosforzo collettivoa
sostegnodiunaseriarisposta istituzionale, ta-

ledaassicurare le risorse per uncredibile futu-
ro delle autovie e ferrovie napoletane.
Cipermettiamo didire che nonsitrattaso-
lo didifendere alcune migliaia dipostidilavo-
ro. Eun pezzo della svolta necessaria se sicre-
de dawero aunfuturo per Napolie laCampa-
nia che non sia solo rassegnata gestione del
declino. Il governo non puo volgersidall’altra
parte o affidarsial piano Juncker europeo, che
sara buono solo se e quando ci sara davvero,
ma certo nondarisposte a chihaoggil’acqua
alla gola. Quando i treni deragliano, non c'e
piutempo da perdere. Se un domani nonvo-
gliamo trovarcia piangere qualche vittima.



