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I trasporti, 'innovazione

Il treno Stadler ibrido
corre sulla linea Alifana

»Diesel ed elettricita per il nuovo Atr 803
che rinnova la storica Napoli-Piedimonte

» D’Avino (Eav): 36 milioni per 5 veicoli
progetto Svizzera e produzione in Polonia

Vincenzo Corniello

Come era stato programmato &
arrivato alla stazione ferroviaria
di Piedimonte Matese il primo
dei cinque nuovi treni Stadler. Si
tratta del primo di uno dei nuovi
convogli ferroviari (nella foto)
ibridi, diesel-elettrici. E cosi, do-
po circa sessanta anni, finalmen-
te si rinnova il materiale rotabile
della linea Napoli-Piedimonte
Matese. Perché i primi treni che
iniziaronoa circolare, con I'inau-
gurazione del 5 aprile 1963, per
un lungo periodo di tempo, furo-
no gli OM 880, convogli ferrovia-
ri diesel che circolavano a una,
due o tre carrozze ferroviarie. Ne-
gli anni Ottanta, poi, per circa ot-
to anni, furono utilizzate le litto-
rine fasciste Aln 556. E infine gli
attuali Fiat Aln 668, ancora in cir-
colazione.

ILTEMPO

«Le prove del nuovo treno sono
state effettuate su anelli di test
senza necessita di andare in li-
nea, cosa che ha permesso al co-
struttore di risparmiare tempo.
Entro fine di quest’anno arrive-
ranno gli altri quattro veicoli.
Questo primo Atr sarebbe gia
pronto per andare in esercizio
commerciale, tuttavia il rispetto
delle norme vigenti ci impone di
effettuare corse prova conosciti-
ve (trattandosi di un veicolo pro-
totipo) e il completamento delle
abilitazioni dei nostri istruttori,
dei macchinisti e capitreno. Il se-
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condo e il terzo Atr sono gia
pronti e sono in questo momento
a Bologna. Il secondo otterra
I'omologazione entro un paio di
settimane». La notizia arriva
dall'ingegnere Mario D’'Avino, di-
rettore di produzione del servi-
zio ferroviario di Eav Metrocam-
pania Nord Est, la societa che ge-
stisce la Ferrovia Napoli-Piedi-
monte Matese ex Alifana che ha
precisato che «il costo dell'intera
commessa (5 veicoli) € 36 milioni
di euro, compreso il full service
per 50 mesi (32 milioni la fornitu-
ra)».

IL PROGETTO

Quelloarrivato a Piedimonte Ma-
tese e il primo dei cinque nuovi
treni previsti che é stato progetta-
toin Svizzera e realizzato in Polo-
nia dalla Stadler. Quello giunto
nel capolinea matesino proveni-
va dalla stazione di Bologna San
Donato. Si tratta un convoglio
che misura 66.80 metri di lun-

ghezza, con tre carrozze passeg-
geri e 168 posti a sedere e 160 po-
stiin piedi. Iltreno fa partediuna
commessa progettata con solu-
zioni innovative che soddisfano
standard elevati sia di sostenibili-
ta ambientale che di sicurezza. Il
treno fu presentato a Milano, ad
Expo ferroviaria 2019. I convogli
ferroviari potranno partire dalle
stazioni in modalita completa-
mente elettrica, con conseguente
minore impatto ambientale.
L'iniziativa & nata dalla collabo-
razione tra Eav/Regione Campa-

nia e Fnm/Ferrovie Nord/ Regio-
ne Lombardia. La propulsione
del treno € garantita da due mo-
tori diesel di ultima generazione
a basse emissioni che alimenta-
no quattro set di batterie. Cio per-
mettera ai nuovi treni di viaggia-
re a emissioni ridotte lungo i trac-
ciati suburbani e a emissioni ze-
ro nelle stazioni. Tra le altre dota-
zioni tecnologiche dei nuovi con-
vogli sono da segnalare l'illumi-
nazione a led, la dotazione wi-fi,
prese 220V e USB, postazioni per
le biciclette, telecamere per la vi-
deosorveglianza e un sistema di
assistenza luminosa che segnala
I'apertura e la chiusura delle por-
te. L'accessibilita per le personea
mobilita ridotta e per viaggiatori
con carrozzina é resa agevole dal-
la presenza di pedane scorrevoli.
Questo e un impatto positivo per
I’Alto Casertano che potrebbe in-
cominciare ad <«avvicinarsi» al
basso casertano, al napoletano e
all'intera Regione.
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IMPATTO POSITIVO LE PROVE
PER L'ALTO CASERTANO  ESEGUITE

CHE SI AWICINA SU UN CIRCUITO
AL CAPOLUOGO DI BINARI

E ALLE STAZIONI ESTERNI
DELL'INTERA REGIONE Al COLLEGAMENTI

IL CONVOGLID
Nella

vecchia
ferrovia

Y\ Alifana e
arrivato,
nella stazione
di Piedimonte
Matese,

il nuovo

Atr 803




